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Verkehr in Stadten fuhrt zu einer
Vielzahl von Problemen

Die Autofahrer in deutschen
Metropolen standen im Jahr 2022
durchschnittlich 40 Stunden im Stau.

2022 INRIX Global Traffic Scorecard

INRIX 2022

Die 10 Stadte mit den meisten Staus in Global
Deutschland in 2022: Traffic

Scorecard

Ranking Stadt Zeitverlust pro Staukosten Gesamtkosten
Fahrer pro Fahrer fiir die Stadt
Minchen 74 h 746 € 390 Mio. €
Berlin 71h 714 € 963 Mio. €
Hamburg 56 h 569 € 372 Mio. €
Potsdam 55 h 556 € 35 Mio. €
Darmstadt 47 h 472 € 27 Mio. €
Leipzig 46 h 460 € 92 Mio. €
Freiburg 43 h 435 € 36 Mio. €
Libeck 41 h 411 € 32 Mio. €
Bremen 40 h 399 € 79 Mio. €
Nirnberg 40 h 399 € 74 Mio. €
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In 2020 waren in der EU 96% der
stadtischen Bevolkerung
Luftschadstoffwerten ausgesetzt, die
hoher waren als die Grenzwerte der
WHO

Europdischen Umweltbehérde (European Environment Agency)

Todesfalle aufgrund Luftverschmutzung
in Deutschland in 2020:

Feinstaub Stickoxide Ozon

Europdischen Umweltbehérde (European Environment Agency)

& Treibhausgase

Schatzungen zufolge sind Stadte fiir
75% der weltweiten CO,-Emissionen
verantwortlich mit Verkehr und
Gebaude als Hauptverursacher.

UN Environment Programme

Anteil der CO,-Emissions aus dem Verkehrssektor
in der EU in 2018:

PKW und Lieferwagen

iy 5
4%
\ Flugverkehr innerhalb EU

9
ik Motorrader und Sonstige

International Council on Clean Transportation




Verkehrszonen als Top-Instrument zur
Losung stadtischer Verkehrsprobleme

12

most effective
measures to
reduce car use in
cities

1. Congestion charge oy

5| 2. Parking & traffic control -

~| 3. Limited traffic zone s N

4. Mobility services for commuters ~ g E
5. Workplace parking charge L _ _ -

=| 6. Workplace travel planning @\ S o

. University travel planning EE

. Mobility services for university

| 9. Car sharing
10. School travel planning g;.jgom I:aﬂuegr_l(uslsland Krlii;lber;g Nl'é:hulas (2022) = "
5 . zen ve interventions to reduce car use in European cities:
11. Personalised travel Plannlng Lessons learned from a meta-analysis and Transition Management”

12. App for Sustai nable MUb"ity Illustration: Emma Li Johansson, LiLustrations

UNIVERSITY




Typen von stadtischen Verkehrszonen

im Vergleich

Zonen mit
Zufahrtsbeschrankung

Parkzonen

<

®

Beschreibung:

Beispiele: Nahezu alle Stadte weltweit Umweltzonen in Deutschland,
Belgien, Frankreich, Spanien,
Danemark, ...

Ziele: erung

Vorteile: = Bekannt und akzeptiert = Fir den Nutzer leicht verstandlich
= Einfache techn. Umsetzung

Nachteile: = Kaum verkehrliche Wirkung (,,ist = Geringe Effektivitat (da meist

gedanklich eingepreist”) kleine betroffene Nutzergruppe)
= Betrifft nur ,,ruhenden” Verkehr

= Hoher Kontrollaufwand

Zonen mit
pauschalem Pricing

Umwelt- oder Stauzonen mit

Tagespauschale oder Cordon-Pricing

London Congestion Charging.,
London ULEZ, Stockholm Congestion

Tax, NYC Congestion Pricing
OPNV

= Fir den Nutzer leicht verstandlich
= Einfache techn. Umsetzung

= Kein generelles Einfahrtsverbot

= Einnahmen fur Infrastruktur

Finan-
zierung

= Eingeschrankte verkehrliche
Wirkung

Zonen mit Fahrleistungs-
abhdngigem Pricing

Zonen mit entfernungs- oder
zeitabhangigem Pricing

SmartMove Brussel

Finan-
zierung

= Faires Modell (wer viel fahrt, zahlt
viel)

= Ermoglicht Verkehrssteuerung (beste
verkehrliche Wirkung)

= Einnahmen fir Infrastruktur

= Technisch aufwendigste Losung
= Hohere Komplexitat fir den Nutzer
= Mogliche Datenschutz-Bedenken

>

Zielspektrum &
Wirksamkeit

Komplexitat &
® Geringere Akzeptanz

VS



Wirksamkeit von Verkehrszonen
in einigen Beispielstadten

o Umweltzone Berlin

= GroRe: 88 km?
= Fahrzeuge:
- Diesel unter Euro 4
- Benziner ohne Kat
= Zufahrtsverbot

PM: 7-10% | (Hauptrouten)
NOx: 20% |

= GroRe: 380 km2”~
= Fahrzeuge:
- Diesel unter Euro 6
- Benzin unter Euro 4
= Tarif: 12,5€/Tag

NOx: 44% | (Zentrum)
24% | (AuBenbezirke)

* angedachte Erweiterung auf 2650 km?

9 London Congestion Charging

= GroRe: 21 km?
= Fahrzeuge: alle
= Tarif: 15€£/Tag

Verkehr: 15% |
Stau: 30% |

= GroRe: 8,2 km2”
= Fahrzeuge: alle

(auBer BEV/HEV)
= Tarif: 5€/Tag

Stau: 28% |
PM + NOx:18% |




Brissel SmartMove:
Pilotprojekt flr integrierte Mobilitatlosung QGO

Besonderheiten:

=  Multi-Purpose System: Ersatz Kfz-Steuern, Staureduktion,
Luftreinhaltung, alternative Mobilitat

M3l fflove

brussels &% _ - - _
= Fahrleistungsabhangiges Pricing (alternativ: Tagespass)
Start: 2020 (Pilot) = City Mobility App (OPNV, alternative Mobilitit, ,Nudging*)
Betroffene Alle Fahrzeuge
Fahrzeuge: e e e T T ™

options

Tarif: Tagespauschale + variable
Preiskomponenten (Tageszeit,
Strecke, Fahrzeugtyp)

Ziele: -30% Zeitverlust im Verkehr
-10% CO2
+10% FuR- und Fahrradnutzung
-18% Fahrleistung in Stol3zeiten




ITS & Mobility
Consulting

GO Consulting

Deinhardsteingasse 7

+43-660-1422222
1160 Vienna info@go-consulting.info
AUSTRIA www.go-consulting.info




